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Az Els6 Magyar Repulégépgyar Albertfalvan (1914-1918)
El6bzmeények

A hadirepulés az els6 vilaghaboru idején magaval hozta azt az igényt,
hogy azonos feladatu repulégépekbdl egységes utasitasok alapjan
tébbet gyartsanak és lizemeltessenek. igy sziiletett meg néhany jé nevi
kocsi- és butorgyar keretein belll a favazas repulégépek, a repulégep
motorok gyartasa az els6 automobilgyarak uzemeiben. A bécsi Lohner
Jakab Kocsigyar els6nek rendezkedett be 1913-ban repulégépek
gyartasara, s alakitott ki Budapesten repul6gép épitdé mihelyt a Vaci ut
€s a mai Hungaria korut sarkan 1évé telken. A gépek kiprobalasa
azonban — hely hianyaban — Matyasfoldon/Rakosmezdn tortént. A gyar
igazgatdja Wittmann Tibor keresett és Albertfalvan talalt megfeleld
helyet a gépek épitésére, mind a szarazfoldi, mind pedig vizi
Kiprébalasara és tarolasara. A favazas és benzinnel mikodé gépek
tlzvédelme miatt az is szempont volt, hogy a fel- és leszallopalya tavol
keruljon a hangaraktol.

A Magyar Léghajo és Repulégép Rt.—ben, mas nevén a Magyar
Repulégépgyar Rt.-ben mar 1913-ban Lohner-féle nyilrepulégépeket
készitettek. A gyarat az elsé vilaghaboru kitorése utan Albertfalvara
koltoztették.

Az albertfalvai gyar latképe 1923-ban (Albertfalvi Mizeum)



Az albertfalvai gyar latkepe 1938-ban (Albertfalvi Muzeum)

Repulé6gépgyartas Magyarorszagon

Az |. vilaghaboru kezdetétél a Duna mentén — a budapesti Szt. Gellért
tértél egészen Erd térségéig — létesiiltek a magyar repiilés jelentés
bazisai.

Ebben az id6északban harom repulégépgyar is mikodott az orszagban.
Ezek kozul legfontosabb volt a Weiss Manfréd és a Ganz Danubius Rt.
altal 1914-ben alapitott Elsé Magyar Repulégépgyar (MARE), németul
az UFAG (Ungarische Flugzeugfabrik Aktien Gesellschaft) Albertfalvan.
Kezdetben a gyar 80 munkassal dolgozott, ez a szam 1917 elején 1 200-
ra emelkedett, majd 1918 végén elérte az 1 700 f6t. A masik jelentds
repulégépgyar 1914-t6l a Magyar Lloyd Repulégép- €s Motorgyar volt
Aszodon, 400 fére emelkedd foglalkoztatotti Iétszammal. A harmadik
gyar Magyar Altalanos Gépgyar (MAG) néven kezdte meg miikddését,
ahol el6szor repulbégép motorokat gyartottak, majd 1917-t6l
Matyasfoldre, a repulétér mellé tortént koltozés utan mar repulégépeket
is készitettek. Itt 1 100 fét is foglalkoztattak. A harom gyar egyuttes
termelése 1914 és 1918 kozott 1576 repuldégeép és kb. 870 motor volt
(Kovats, 1951). A hazai repulégépipar 1918-ban 4 480 munkast
foglalkoztatott és 1914-1918 kozott 6sszesen 2029 repulbgépet
(sarkanyt) és 1146 motort gyartott. Ez utdbbiban benne vannak a
Magyar Automobil Rt. (MARTA) — Arad, a Ganz-Fiat — Budapest és az
Automobil Hitégyar (HEFA) — Budapest altal készitett motorok és
foglalkoztatottak is. (Csanadi, 1977, 118).



Repulégépek és motorok gyartasa Magyarorszagon (Nagyvaradi, 1986
:38):

Repulégép | Motor | Munkas
1914 30 22 577
1915 143 140 1717
1916 414 204 3024
1917 664 330 4100
1918 778 1150 4300
Osszes | 2014 1146

Repllégépgyar és legcsavargyar Albertfalvan

Az 1914-ben Albertfalvara telepult Els6 Magyar Repul6gépgyar (MARE)
a hivatalos nyelv a német volt. Emiatt inkabb az Ungarische
Flugzeugwerke (UFAG) néven valt ismertté. Favazas szarazfoldi és vizi
repulégépek gyartasaval foglalkozott, s az elsé vilaghaboru idején a
Monarchia legnagyobb repulégépgyarava valt. Dolgozott itt Karman
Todor, az aerodinamika kés6bbi nemzetkozi és amerikai szakertdje.
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MARE-UFAG 1917-ben irt levélének fejlece (Albertfalvi Mizeum)

Albertfalvan a repulégépgyar mellett épult fel az Elsé Magyar Légcsavar
Gyar, ahol Asbéth Oszkarnak a gyar igazgatojanak tervei alapjan
gyartottak a j6 hatasfoku, korszer( légcsavarokat. A gyarban a
foglalkoztatottak létszama elérte a 120 f6t.



Eqgy eredeti Asboth legcsavar

A légcsavarokat legel6szor egy darab gerendabdl faragtak ki, azonban
ha a térgorbe légcsavar két lapatja nem sikerult teljesen egyformara,
kiegyensulyozatlan maradt, akkor a magas fordulatszam kovetkeztében
a légcsavar ,utott”, s elébb-utobb deformalta, majd eltorte a motor
fétengelyét. Az albertfalvai gyarban a legujabb technologiat alkalmazva
rétegelt fabdl ragasztassal épitették fel a Iégcsavarokat, tobbnyire a
valogatott vorosfeny6 és kérisfa fajabdl. A rétegelés, a térgorbe
légcsavar hossz-, szélességi- €s vastagsagi toldasanak
eredményeképpen a deformaciok minimalisra csokkentek.

A légcsavar szerkezete: rétegelése jol érzékelhetd egy elsé vilaghaboru
utani, akkor mar kéris €s mahagoni fabol készitett Iégcsavar példajan
(Fuggelék).

1917-t6l kezdbdb Petroczi Istvan— Karman Todor- Zsurovecz Vilmos
tervei alapjan két éven at tartd kisérleteiben az egymas felett forgo,
ellentétes forgasiranyu, kéet, Asboth Oszkar kézremiikbdesével keésziilt
fa légcsavar tébb, mint kétszazszor emelte a szerkezetet pilotajaval
egylitt. Ez volt a PKZ tipusu kétott helikopter. Elértek kézel egy oras féld
feletti lebegést is, de szerkezetei a merev csavarok miatt — amint ezt
Karman Todor 1920-ban matematikailag bizonyitotta - halado
mozgasban vagy erésebb oldalszélben mar instabilla valtak (Winkler,
1977).



Az Albertfalvan gyartott replilégéptipusok

Az Els6 Magyar Repulégépgyarban Lohner licenc alapjan 1915-ben mar
22 darab 150 LE-s Daimler motorral felszerelt felderitégép készult,
amelyeket mar a harctereken is jol hasznositottak. Ezekbdl az L
tipusokbdl Osszesen 57 db épult, amikor a MARE 1915 végén a német
Hansa — Brandenburg repulégépgyarral kotott licencszerzédést és ettél
kezdve a Brandenburg tipusok képezték az ekkor mar UFAG néven
ismertté valt albertfalvai repulégépgyar f6 termeékeit. A Brandenburg
felderitégép hazai tovabbfejlesztése lett a gyar 6 profilja, de ekkor mar
UFAG néven. A gyarban ezen kivul a Lohner gyar kitiiné
repulécsdnakijai, a L tipusok, majd a nagyobb K és KG jell harci repuld
csonakok is készultek.
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Lohner nyilreplilbgép harom nézeti, majd felségjelzéssel is ellatott rajza

kLohner C.1


http://www.airwar.ru/enc/other1/lohnerb1.html

A gyarban az els6 a Jacob Lohner altal tervezett nyilrepul6gépek
(Pfeilflieger) utan egy hasonl6 alaku, de jelent6sen megerésitett tipust
gyartottak: a Lohner B VIl gépek nyilazott, kett6s szarnyu 13,5 m
fesztavolsagu, kétcellas, vaszonboritasu faszerkezetlek voltak, a
szarnyak kulsé fellletérél meg kulon hatranyultak a csiré fellletek. Az
addigi gépekhez képest nagy keresztmetszetl, 9,5 m hosszusagu
vaszonboritasu torzsben csaknem egymas mellett, kissé hatrafelée,
lépcsézetesen (ilt a pildta és a megfigyeld. igy a megfigyeld elére is latott
és kapcsolata volt a pilétaval. Nagy atmér6ji fa Iégcsavarja lassu
fordulat mellett is konnyedén emelte a levegdbe az 1 300 kg-os gépet,
és amely 130 km/h sebességet, 3 500 méter maximalis magassagot
tudott elérni haromoras repulési ideje alatt.

Brandenburg C | tipusjellel 1916-t6l gyartottak a német Heinkel tervei
szerint az elsd vilaghaboru egyik legjobb felderit6gepét. A kétcellas
kétuléses, furnérboritasu torzzsel épult gépnek 12,25 m-es szarnyai €s
8,45 m-es torzshossza volt. 1916-ban 166, 1917-ben 330, majd 1918-



ban 170 darabot gyartottak. Ugyanezen id6 alatt még 12 db kétsiku
kétmotoros 18 m fesztavu Brandenburg G | bombazé is készult.
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Brandenburg Cl felderité replil6gép

A Brandenburg C | tipusu német felderitégépbdél az UFAG telepén kb.
700 db gépet épitettek. A gép fesztavja: 12,3 m, hossza: 8,08 m volt.

Max. Sulya: 1325 kg, sebessége: 170 km/h, hatétavolsaga 600 km, a
motor: Daimler 160 LE.

Brandenburg Cl replil6gépek sorozata az
alberfalvi gyar udvaran (Nagy, 1997)



Brandenburg C | harom nézeti rajza és fényképe (Blazsek,2015)

Az UFAG-ban gyartott egyes repul6gépek és jellemzéik Csonkaréti
(2008) szerint:



Jellemz6 Lohner Brandenburg W13 | UFAG-Bran -

Tipus L 120-L 143 | K 365 — K422 denburg W 29
Hidroplan

Hossz m 10,85 14 9,35

Szarnyfesztav m 16/11 20,5/13,9 13,5

Tomeg (ures) kg 1015 1550 1000

Sebesség km/h 115 145 175

Csucsmagassag m | 2500 4000

Hatétav ora 6 6 4

Motor LE 150/160 350 185

Forras: Csonkaréti, 2008

Brandenburg C I felderité repiilogépek sorozata a gyari repiiltéren Albertfalv
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A MARE altal gyartott kétmotoros bombazogép az 1917. évi
haditechnikai kiéllitason a budapesti Iparcsarnokban (Csanadi )



17. szam.

Magyar Riii duépyyar
Részvénytarsasig

Budapest, Albertfalva.
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Az osztrak és magyar hadsereg, valamint

a cs. és kir. haditengerészet szallitoja. »l
Kiallitasi sorszamok: 170—201c-ig.
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MARE hirdetés ,A motor” V. évf. 17. szamabdl 1917 apr.29
(Albertfalvi Mazeum)

Az UFAG tervezdi, a cseh Bloudek, Stanko és a magyar Oravecz Béla
tervezte UC | felderitd a legjobb tulajdonsagu, leggyorsabb gépnek
bizonyult a repul6arzenal palyazatan. Ezekbe 230 LE-s Hiero-motort
épitettek a magas, furnérboritasu kétuléses torzsorrba. A gépek
sebessége 180 km/h volt, 4900 m-ig emelkedtek és 3,5 orat tudtak a



levegbben tolteni. EbbdI a tipusbdl az UFAG-nal 284 db-ot gyartottak
(Csanadi,1977).
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68. abra. UFAG C | gyorsfelderitdé hiromnézeti rajza

(Csanédi 68 abra.)



Az UFAG C-I gyorsfelderitd két géppuskajabdl az eléretlizeld szinkronizalt volt, ezt a
pilota kezelte. Erdemes megemliteni, hogy a szinkronizalas feltalalasa — ami azt
jelentette, hogy a forgd légcsavarok kozott a I6vedékek ugy hagytak el a fegyvert,
hogy nem utkoztek a légcsavar lapatjaival, Karman Todor gépészmérnok nevéhez
flzddik. A szinkronizalasnak tulajdonithatd, hogy a felderité és bombazé
repulégépek mellett Uj katonai szerepld jelent meg az elsé vilaghaboru légterében: a
vadaszgép (Marx, 2000).

A replilbgeépgyar hirdetése 1914-bél
(Albertfalvi Mtizeum)

Az elsé vilaghaboru vége felé a két albertfalvai szomszédos gyar az
olasz szarmazasu osztrak Castigliani kezébe kerlilt. Ez a tény sem
tudott valtoztatni az akkor mar jelentkezé nyersanyag hianyon. A MARE
gyar pl. 6¢cska vasuti sineket véasarolt a MAV-tél, hogy abbdl készitse a
nagy igénybeveételnek kitett alkatrészeket. Komoly feladatot jelentett a
megfelel6 minéséqd, nagy szilardsagu faanyag beszerzése is, amely f6
épitbeleme volt az akkori replilbgéepeknek. A két gyar ezerholdas



kériserd6t vasarolt Horvat-Szlavoniaban, azonban a k6zbejétt politikai
esemeények miatt mar nem tudtak a faanyagot Budapestre szallitani.

1917-18-ban az albertfalvai repulégépgyarban KG jell repulécsénakok
és Brandenburg W 29 jel(i vizi gépek is épultek. ezekbdl 6sszesen
mintegy 200 darabot gyartottak.

UFAG K felderité replil6csénak (Csanadi, 1977)



Brandenburg W 29 Vizi gép, az 1918 év utols6é gyartmanya (Csanadi,1977)

Az 1918. évi haditengerészeti fegyverszunet utan Ausztria-
Magyarorszag repulégépei, repulégep tartozékai legnagyobbrészt az
olaszok zsakmanya lettek, a maradékot az antant orszagok vitték el. A
Magyarorszagra menekitett, ill. a magyar gyarakban szallitasra varo
repulégépeket a megszallé roman csapatok vitték el. 1918 6szén
mintegy 650 tabori és vizi repulégép maradt hazai foldon (Csonkaréti,
2008)

Faipar térténeti érdekesség lehet, hogy a replilégépek fa alkatrészeit
véralbumin meleg enyvvel ragasztottak, majd attértek a kazein
hidegenyvek hasznalatara. Ez utobbi felhasznalasaval, rétegelt fabol
keészliltek a legcsavarok is. A kemény-, legtébbszor kdrisfabol felépitett,
ragasztott géptdrzs boritasahoz rétegelt (furnér) lemezt, majd vékony
aluminiumlemezt hasznaltak.

Az albertfalvai replilbgépgyartas emlékezete

Az elsé repulégepek készitésének evforduldjara, 1994-ben az
Albertfalvai Helytorténeti Gyljtemény és Iskolamuzeumban kiallitas nyilt
a hazai repulés 20. szazad eleji torténetérdl, amelyben terepasztalon
mutattak be a Szt. Gellért tértél egészen Erd térségéig huzédo
repulétérnek a mai Szabadsag hidtol az albertfalvai Vegyész utcaig
terjed6 részét, a repulés f6bb fazisait, a repulbteret, az atszerel6 telepet,
a gyarat. Itt méretaranyos maketteken jelenitették meg a Junkers, a



Hopfner, az UFAG, a Barandenburg, a Lohner, az Oravecz, a Lampich
és Szebeny tipusu gépeket. A kiadllitason tobb mint szaz fénykép
tanuskodott az egykori repulééletrdl, amelyet Beleznay Andor
muzeumigazgato rendezett, az 6sszeallitasban id. Winkler Laszl6
segedkezett .

A Muzeum kezdeményezésére 1994-ben, az Epl’tész utca 8-12. alatt, az
egykori Repulégépgyar szerel6csarnokanak falan (Szell6z6 Mivek Kit.)
emléktablat helyeztek el.

Replil6gépgyar emléktablaja (Sajtos Gyula
alkotasa) Bronz 60 cm x 90 cm

Felirata : ITT MUKODOTT 1914 ES 1926 KOZOTT
A MAGYAR REPULOGEPGYAR RT. ES UTODA
A DUNAIG TERJEDO REPULOTEREVEL
MEGEMLEKEZESUL ALLITOTTA 1994-BEN
ALBERTFALVA FENNALLASANAK 175. EVFORDULOJAN

ALBERTFALVI HELYTORTENETI GYUJTEMENY

ES ISKOLAMUZEUM
ETELE XI. KERULETI HELYTORTENETI KOR

SZELLOZO MUVEK



A Magyar Posta tobb izben bocsatott ki repulés témaju bélyegeket:
1933-ban, 1936-ban és 1988-ban. Az 1933. évi Marton Ferenc altal
tervezett 1, 2 és 3 pengb értékjelzési,”Repuld” sor Magyarorszag feliratu
bélyegképen a szarnyas Merkur el6tt Iégcsavar lathato:
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Az alberfalvai repulégépgyartas szempontjabdl érdekesebb az 1988-ban
kibocsatott ,Repuléstorténet” c. forgalmi sor, amelynek tervezdje Varga

Pal volt.



A 2 forintos bélyeg a Brandenburg C | (1915), mig a 4 forintos az
UFAG C | (1918) felderit6 repulégépnek allit emléket:

A Bélyegmuzeumban megtalalhatdk a sorozatban abrazolt repulégépek
balyegtervei is:
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Fuggelék
Hires emberek

Asboth Oszkar (1891 — 1960)


http://www.riseofflight.hu/cikkek(153-bombazo-jaror-%C3%A9s-felderito....%202015.nov.11

A budapesti Légcsavar Kisérleti Intezet, majd az elsé Magyar
Légcsavargyar igazgatojakent tébb, mint ezer legcsavart tervezett,
keszitett és szabadalmaztatott. Az els6 magyar helikopter, a PKZ
(Petroczi-Karman-Zsurovecz) emeldlegcsavaranak megtervezese €s
elkészitése is Asboth feladata volt.

a 120 loerés motorral felszerelt helikoptert, amely kilenchengeres
motorjaval merélegesen fel tudott emelkedni, s 95 eredményes, 30-50
materes magassagot eleré replilést tudott vegrehajtani; 6nallo replilésre
azonban a merev legcsavaros gep nem bizonyult alkalmasnak. 1938-
ban az u.n. szélmalom replil6gépének elbvételi jogat az angol legligyi
minisztérium vasarolta meg 875 fontert (wikipedia, 2016.01.28),

Karman Todor (1881 — 1963)

Gépészmérndk, nemzetkézileg is elismert aerodinamikai szakember, a
sugarhajtasos és ballisztikus replilés és az (irhajozas egyik kifejlesztbje
Amerikaban.. A szuperszonikus replilés feladataira alkalmas Karman-
Moore elméletnek nevezett megoldast ma is széles kérben hasznaljak.
Az elsé vilaghabort idején a Bécs melletti Aerodinamikai
Laboratériumban Petroczi Istvan, Zsurovecz Vilmos és Asboth Oszkar
kbézremikodeséevel egydlitt eqy helikopter elvein éplilt eqy helyben lebegb
tlizérségi megfigyelbeszkézt épitettek, amelyet PKZ néven
Szabadalmaztattak. Nevéhez fliz6dik a replilbgépek géppuskajanak és
legcsavarjank szinkronialasa: a tlizeléesnek a légcsavar forgasa kozotti
megoldasa. Dolgozott az albertfalvai reptilbgépgyarban. A
Tanacskéztarsasag utan Aachenben az Aeronautikai Intézetben a
szilard akadalyok aramloé folyadékokra valo hatasat, a turbolencia
elméletet, és a gazok szilard testekre gyakorolt emelberejét (replilébgép
szarnyprofil) tanulmanyozta.(wikipedia 2016.01.28.)

1991-ben az USA-ban, 1992-ben Magyarorszagon adtak ki 15 Ft
néveérteki postabélyeget emlékére; ez utobbit ,A magyarok szerepe a
vilag termeészettudomanyi és miiszaki haladasaban” c. Dudas Laszlo
altal tervezett sorozatban:



Theodore
vonKarman
Acrospace Scientist. -

Karman Todor és Neumann Janos posta-
bélyegen (1992)

Replilégépek és légcsavarok
A replilbgépek tipusjelblései és részei

C - felderitd repulégep
B — bombazao repulégep
D - vadaszgép

Sarkanynak nevezik a repul6gép szerkezetét. Részei a torzs, a
szarnyak, vezérsikok, a kormanyfeluletek, valamint a futomda.

Térzs a repuldégep kozépso része, teste. A torzshoz kapcsoljak a
repulégép tobbi szerkezeti elemeit. A torzs elemei a torzskeretek
(toérzsbordak), hosszmereviték, a kilsé repulégép burkolat, a
(szarnyakhoz) csatlakozasi berendezések, fllkék és rakterek.

Szarny arepulégép azon része, amelyen a felhajtéerd keletkezik. F6
jellemzéje a fesztavolsaga, profilja, nyilazottsaga (hatra, ill. elére). a
Fékszarny a szarny azon része, amelynek els6 sorban fel- és
leszallaskor van szerepe.



Cslir6 a szarny kulsé részeé fel-le mozgathaté felllet,
Motor biztositja a légcsavar forgatdasahoz szukséges erét, mely a
huzamos repulés fenntartasahoz szikséges tolderét hoz létre.

A favazas replilbgépek szerkezete

Ez 6l lathatd Kvasz Andras pildta és tervezd 1912-ben készitett
gepének példajan:

Kvasz Andras 1912-ben késziilt replilbgépének szerkezeti
modellje vaszonboritas nélkil ( wikipedia

A rétegelt-ragasztott Iégcsavar felépitése:



Egy késbbbi légcsavar. Hossza: 290 cm, vastagsaga: 210 cm,

rétegek szama: 11, anyaga: kéris, mahagoni, tengely furat

atmeérdje 9 cm, klilsé k6zép atmérd: 21 cm. Beégetett felirat
(részlet): SZ 500 LE

A repuilégépek és hajlitott butorok gyartasaban alkalmazott
faanyagok és ragasztok

Blikkfa (Fagus silvatica)

Sard, viszonylag homogén szoveti felépitésit faanyag. Sirlsége
légszaraz allapotban 540-720-910 kg/m®, zsugorodasra, vetemedésre
hajlamos. E hatranyos tulajdonsagainak mérséklésére kiterjedten
alkalmazzak g6zolését. A gbzoléssel elbkészitett bukkfa kivaldan
hajlithatd; mar a 19. szazad masodik felétdl a hajlitott butorok, a rétegelt
lemezek alapanyaga.

Kérisfa (Fraxinus sp.)
A sur(, kemény, rugalmas fanak tobb valtozata is ismert hazankban: a

Magas kéris (Fraxinus excelsior), a Viragos kéris (Fraxinus ornus) és a
Magyar vagy szlavéon kéris (Fraxinus augustufolia, spp. pannonica).



Siriisége légszaraz allapotban 450-690-860 kg/m®. Gézélést kdvetden
jol hajlithato. Csdnakok, hajéelemek, sportszerek kedvelt alanyaga.

Lucfenyé (Picea abies)

Konnyl puhafa, slrlsége jelentds mértekben fugg a terméhelytdl; az
északi és a szibériai luc strlbb, légszaraz allapotban 300-430-640
kg/m®. Sulyahoz (siir(iségéhez) viszonyitva j6 szilardsagi és kivalo
rugalmassagi jellemzdékkel rendelkezik. A repulégépekhez készitett
rétegelt lemezek kedvelt alapanyaga volt a lucfenyé furnér.

Rétegelt ( furnér) lemez

Vékony 0,6 —2 mm-es furnérokbdl egymasra valtakozo szaliranyban
(keresztiranyban) ragasztott falemez. A bikk rétegelt lemezt hajlitott
ulébutorok Ulésére, hattamlajara a 19. szazad masodik felétdl
alkalmazzak.

Rétegelt fa

Falécekbdl, hossz- szélesseégi- €s vastagsagi iranyban toldott,
szaliranyu, ragasztott faanyag. Rétegelt fabdl készlltek a repulégepek
légcsavarjai.

Faanyagok szilardsagi kbvetelményei

Az Elsé Magyar Repulégépgyarban az elsé repul6gépek német licenc
alapjan készultek, igy a faanyagokkal szembeni kdvetelmények
feltehetben a licencszerz6déshez kapcsolddtak, s késdbbiekben ezeket
alkalmaztak. Az 1934-ben megalakult m. kir. Légugyi Hivatal utasitast
adott ki a motor nélkuli repulégépek épitési ellenbrzésére és anyagaira.
Ebben azonban a teljesitmény vitorlazé repulégépek €s a motoros
repulégépek faanyagara azonos minimalis szilardsagi értékeket irt el
kg/cm?-ben ( Petri,1986):

Fafaj Nyomas Huzas Hajlitas  Rugalm.



modulus
Amerikai ezustfeny6 vagy

egyeb lucfeny6 fajta 350 700 600 25000
Erdei feny6 (Kiefer) 400 800 700 100 000
Glutinenyv

Allati hulladékokbdl: porcbdl, csontbdl, bérbél, vizzel vald fé6zéssel allitjak
el6. A tablas, granulatum, vagy poralakban forgalmazott enyv hideg
vizben megduzzad, forrd vizben oldddik. A bdr- és csontenyv az
asztalosiparban évszazadokon at a legfontosabb ragasztéanyag volt
melegen Omlesztett vizes oldat formajaban; meleg enyvnek is nevezik.
Lehtve puha, ruganyos tomeggé dermed, beszaradva kemény réteget
alkot. Tartds nedvesseég hatasara az elszaporodd mikroorganizmusok
biologiailag lebontjak.

Kazeinenyv

Alkalmazasa a verfehérje ragasztéképességén alapul. Tejbdl készitik,
savval a kazeint kicsapatjak. ezt szaritjak, poritjak. Vizzel és
meészhidrattal, boraxszal vagy szodaval keverik. Hidegenyvnek is
nevezik, f6leg az épuletasztalos iparban hasznaltak, alkalmaztak
rétegelt lemezek el6allitasanal, butorok furnérozasanal. Viszonylag rovid,
5-10 perc a nyilt ideje, hosszu 6-8 6ras a présideje. Mivel fenékideje 1-2
nap, naponta frissen készitendé.

Véralbumin enyv

Beszaritott és poritott allati — legtdbbszoér marha — vér, csak forrén
préselve hasznalhatd. A mlgyanta ragasztok elterjedése el6tt a vizalld
rétegelt lemezek és rétegelt-ragasztott faszerkezetek készitésének
egyeduli utja volt. Az elsé vilaghaborut kovetden a repulégépiparban
megtiltottak a hasznalatat.
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Dr. Toth Sandor Laszlo

A Neuschlosz-Lichtig Repulégépgyar és Faipari Rt.

Albertfalvan az elsé vilaghaboru utan alakult ki a kor egyik
legjelentésebb faipari nagyluzeme két faipari vallalkozas és a Magyar
Léghajo és Repulégépgyar Rt. utddakeént létrejott Neuschloss-Lichtig
Repulégépgyar és Faipari Rt.

Iparhatosagi telepengedélyét a Pest-Pilis-Solt-Kiskun varmegye
alispanja altal 1921. november 21.-én kiadott 4955/1921. sz. alatt adta
ki, amelyet az 54566/1922. sz. alatt Il. fokon modositottak. A
kOzterlleten létesitett gyar részére a véglegesitett Uzemeltetési
feltételeket tartalmazo — a Bellugyminiszterrel egyeztetett -
dokumentumot 1926. majus 3.an a Magyar Kiralyi Kereskedelemugyi
Miniszter adta ki 60.596/1926/XIX. sz. alatt .

A részvénytarsasag alapitasa feltehetdleg 200 korona tobbszoros
névertékl részvények kibocsatasaval tortént.
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Hausnhlnzz-Limig repiilagepayar és faipar reszvenytarsasag

A Neuschlos_z-Lichtig replilbgepgyar és faipari rt. 1313931 sz., 5 x 200 korona,
6sszesen 1 000 korona értékl részvénye (Gazdasag, 1920 december in
Huszadik Szazad 2016.01.01.)



Az 1926. évi korona/pengdbvaltas utan 3 000 db 100 pengd névértékl részvényrél
tudunk. Ennek a masodik vilaghaboru utani értékét a Budapesti Torvényszék
Céghivatala 3 000 db 100 forintos részvéenyként 300 000 forintban hatarozta meg.

A cég egy idében 400 - 450 munkast is foglalkoztatott. Id6kdzben az
eredeti német Neuschloss-t Neuschlosz-ra médositottak a
részvenytarsasag nevében. A cég favazas repulégépek,
autdkarosszeériak készitésével foglalkozott Hajlitott butorok gyartasara
1933 tajan kerult sor, miutan a részvénytarsasag egyesult az Albertfalvai
Hajlitott-butor gyarral.

El6zmények

Az |. vildghaboru kezdetétél a Duna mentén — a budapesti Szt. Gellért
tértdl egészen Erd térségéig — létesiiltek a magyar repiilés jelentés
bazisai. Ebben az id6szakban harom repulégépgyar is mikodott
Magyarorszagon. Ezek kozul legfontosabb volt a Weiss Manfréd és a
Ganz Danubius Rt. altal 1914-ben alapitott Els6 Magyar Repulégepgyar
(MARE), németll az UFAG (Ungarische Flugzeugfabrik Aktien
Gesellschaft) Albertfalvan. Kezdetben a gyar 80 munkassal dolgozott, ez
a szam 1917 elején 1200-ra emelkedett, majd 1918 végen elérte az
1700 fét.




Az egykori repulégépgyar uzemeépuleteinek tavlati képe az 1930-as években
(Albertfalvi Muzeum)

A Neuschloss Karoly és Fia cég mar a 19. szazadban foglalkozott
famunkakkal; f6 tevékenysége a parkettagyartas volt, az 1920-as
években els6sorban autdkarosszériak, tarszekerek, hintdok készitésével
is foglalkoztak. Lichtig Samuel a 19. szazad kdzepe 6ta készitett
fatermékeket, tobbek kozott parkettat.

Az 1921-ben életbe lepett trianoni békeszerzbdeés sulyosan érintette az |.
vilaghaboru elbtt kifejlodétt, majd a haborus idokben megerdsodétt, féleg
Budapestre és kérnyekeére teleplilt replilbipari lizemek tevékenységét. A
szerzbdeés 139. cikke - tbbbek kbzétt — elrendelte az orszag tertiletén
levéd, valamint gyartasban levé replilé anyag és replilégep
megsemmisitését. A replilbgépgyarto cégek egy része mas cegekbe
beolvadva, atalakitotta gyartasi profiljat,, mas résziik felszamolt és
megszint. llyen moédon az albertfalvai EIs6 Magyar Légcsavar Rt.-t 1920
majusaban felszamoltak, valamint az I. vilaghaboru alatt Albertfalvara
teleplilt legnagyobb magyar replilblizem, a Magyar Replilbgépgyar Rt.
beolvadt a Neuschlosz — Lichtig Faipari Rt.-be és neve Neuschlosz-
Lichtig Repllégepgyar és Faipari Rt. cegszévegre modosult.
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Emlitésre érdemes, hogy Kalman Tédor (1881 — 1963) vilagszerte
ismertté valt aerodinamikai szakember itt kezdte palyafutasat,
akinek nagy szerepe volt az Amerikai Egyesiilet Allamok a
sugarhajtasu replilbgépeinek kifejlesztésében, majd (rkutatasi
programjaban.
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Egy 1927-ben irt levél fejléce (Albertfalvi Muzeum)

Faipar toérténeti érdekesség lehet, hogy a replilégépek fa alkatrészeit
véralbumin meleg enyvvel ragasztottak, majd attértek a kazein
hidegenyvek hasznalatara. Ez utobbi felhasznalasaval, rétegelt fabol
keészliltek a legcsavarok is. A kemény-, legtébbszor kdrisfabol felépitett,
ragasztott géptdrzs boritasahoz rétegelt (furnér) lemezt, majd vékony
aluminiumlemezt hasznaltak.

Repllbgépek tervezése és szerelése

A Kereskedelmi Minisztérium Légiforgalmi Szakosztalya mar a
repulégépipar és a repulégépek megsemmisitésének idészakaban
palyazatot irt ki a korlatozasnak megfelel6en tervezett iskolagépekre. A
palyazatra érkezett négy iskolagép-terv kozott volt Oravecz Béla kétsiku,
merevitett felépitésl, az egykori UC | konnyitésebdl ered6 gépe,
Szebeny Gyorgy egysiku, merevitett fémvazas terve, valamint Tobias
Béla alsészarnyu, teljesen ujszeri fémszerkezetl gépe. A Szakosztaly a
Szebeny- és Tobias-féle gépekbdl két-két darabot rendelt az albertfalvai



Neuschlosz-Lichtig gyartél, egyben megbizta Oravecz Béla fémérnokot,
hogy a szerkezeteket faépitésiire alakitsa at, mivel a fémépitésre még
nem volt kell6 tapasztalat.

A Szebeny-féle iskolagép faépitési torzse négyszog keresztmetszet
volt, a szarny kdzépvonalaban egymas melletti két Uléssel az oktatod és a
ndovendeék részére. Tobb sikertelen kisérlet és atalakitas, majd Oravecz
Béla fomérnodk cégvezetdvé kinevezéseével hat, most mar Oravecz |l
nevl iskolagép készult el az alberfalvai gyarban (Csanadi, 1997, 190-
191), amelyek 1924-ben a Szombathelyi repuldiskolaba kerultek. Egy
1925. évi berepulés soran azonban a szarny letort és a gép lezuhant. Ez
egyben az alberfalvai repulégépgyartas végeét is jelentette.

Oravecz Il iskolagép (Csanadi, 1997)

A hajdani repulé6gépgyar egy részét a Neuschlosz tulajdonosai 1926 utan
eladtak a Loden posztégyar részvényeseinek. Mindossze néhany
hangart tartottak meg az egyre éledezd polgari repul6gépek javitasara,
karbantartasara. Harom olyan géprél tudunk, amelyeket Albertfalvan
szereltek, javitottak; a Junkers F-13 oOtuléses utas-gép hidroplan
valtozata, a Junkers A-20 szarazfoldi vizi gyakorlo- és iskolagép,
valamint a Lampich Arpad és Samu Béla kdz6s tervezésii kétéltii gép
Hopfner A-11 tipusjelzéssel. Ez utobbibdl 16 gépet készitettek, amelyek
egészen 1941-ig repultek



A hazai repulés — szerencsére — ujjaéledt a Miiegyetemi Sportrepuld
Egyeslulet (MSrE) keretében. A ” Magyar repulés torténete” c. (1977)
hivatkozott kdnyvben olvashatjuk a Thorotzkai Péter és Lampich Arpad
altal tervezett Lampich L | tipusu segédmotoros vitorlazogeép leirasat,
amely talan — faiparos szakmai szempontbdl - a legteljesebben ismerteti
a 20. szazad eleji gépek felépitését:

”... a tbrzs négyszbg keresztmetszetl, favazas volt, furnér - szaknyelven
rétegelt (furnér) lemez — boritassal. A torzs alatt kettés kérisfacsuszo és
az erre felerdsitheté atmendtengelyes futdkerékpar tette lehetévé a
motoros felszallast. Szarnya egysiku, félszabadon hordd, két
parhuzamos faduc kitamasztasu volt a térzshéz csatlakozé vallszarnyas
megoldasban. A kbzépen osztott szarny két-két lucfenybbdl és furnérbol
— Szaknyelven rétegelt lemezbdl — készlilt fétartora huzott, meglehetésen
ivelt szelvényl bordakkal éplilt és vaszonnal volt boritva...Ebben az
idében a rétegelt lemez még verabumin enyvvel késziilt. ..A motort a
torzs elejére az itt kialakitott tartobordakra lehetett csavarozni és a torzs
vonalaba illeszked6 aluminium lemezboritas fedte, kivéve és hlitébordas
kétoldalt kiallb hengereket. A huzé Asbdth-féle falégcsavar egyenes be-
és kilépbélekkel rétegelt fabol késziilt.”

A repulégép — mivel ebben az id6ben az egyesuletnek még mihelye
nem volt — Svachulai Sandor lakatosmihelyében, az Asbéth-féle
légcsavargyarban és beleértve a végleges 0sszeszerelést is, a
Neuschlosz-Lichtig repul6gépgyarban épult. Ez volt a ,Mama kedvence”.

T




Az L | ,Mama kedvence” az alberfalvai hangarban a tervezdkkel: jobbrol Thorockai
Péter, balrél Lampich Arpéd (Csanédi 88. abra, 19247?)

A favazas repulégépek, majd az autokarosszériak készitése kell
precizitast, famunkakban valo jartassagot igényelt. Ez azonban nem
okozott nehézséget, mivel Albertfalva asztalosipara mar ekkor Eurépa
hirQ volt, faipari munkasok bdven akadtak e vidéken. A repulégépek
gyartasanak egyik nyersanyaga a fa, szintén rendelkezésre allt, hiszen a
Duna kozelsége lehetbve tette a faanyagok helyszinre szallitasat.

Egy 1923-ban készult riport igy szamol be az autdkarosszériak
készitésérdl a gyarban (részlet):

» Hatalmas, jol szell6zbtt termekben a munkasok szazai dolgoznak ma a
Neuschloss-Lichtig gyarban. Oravecz Béla fbmérnbk nagy szaktudassal
vezet be a karosszeéria - gyartas titkaiba. Megtudjuk tole, hogy el6szér a
bognarok allitiak 6ssze a megfeleld rajzok és tervek szerint a szekrényt,
mely a karosszéria magvat képezi. A szekrény, ami tulajdonképpen
szintén egy vaz, valogatott kemény kdrisfabol késziil. A kész szekrény
innen a badogos- miihelybe kertil, ahol megkapja az aluminiumburkolat.
Ez djabb rendszer. Sokkal biztosabb €s joval er6sebb, mint a régebbi
furnér-rendszer volt. Az aluminium burkolatot meleg allapotban htuzzak
ra a favazra, amelynél igy teljesen kizart, hogy széjjelmenjen. ...”

Fakarosszérias Ford Woody Wagon (1940)képe

Hajlitott butorok gyartasa

A Thonet butorként ismertté valt hajlitott alkatrészekbdl felépitett
tlébutorok gyartasat Thonet, Michael (1796-1871) boppardi sziiletésd



német asztalos alapozta meg az addig csak tlizifanak tekintett blikkfa
lecek gbzblés utani hajlitasaval, majd sablonban szaritasaval. Ezzel
megvalosulhatott a székalkatrészek csereszabatossaga, a
sorozatgyartas, a gyaripari termelés az akkor még kézm’iives
butorkészitesben. Az eljarast az Osztrak-Magyar Monarchiaban tébb
buatorgyar is atvette.

Magyarorszag tertileten 1898-ban ,,A magyar korona orszagainak
gyaripara” c. kbtet 6sszeirasa szerint 13 gyarban foglalkoztak hajlitott
butorok gyartasaval. Sajnalatos, hogy Trianon utan ezek mindegyike az
orszaghataron kivil rekedt. Ez utan hajlitott butorok kesziiltek az 1928-
ban alapitott Szék- és Faarugyar Rt-ben Budapesten, 1929-t6/
Debrecenben, a Debreceni Hajlitott Butorgyar és Fakereskedelmi Rt-
ben, valamint 1933-tdl az albertfalvai Neuschlosz és Lichtig
Repllbgepgyar és Faipari Rt-ben. Ide sorolhaté még a Kozma utcai
lizem (ma is mikédé gydjtéfoghaz) Budapesten.

Az albertfalvai gyarban a bukkfabol készul6 hajlitott butorok
nagysagrendje az 1930-as években elérte, majd meghaladta az évi 40
ezer darabot, jelentés hanyadot képviselve az orszagban gyartott és
nemcsak a belfoldi szikseégletre termelt 300 ezer darabnak. Ebben az
idében a belfoldi szUkséglet hajlitott butorokbol 120-130 ezer db lehetett.

Karosszékek, székek a Neuschlosz-Lichtig gyar 1933 évi katalogusabdl
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A gyar termékei a viszonylag olcsobb kategoriaba tartoztak, 1933. évi
arjegyzékében kozel kétszaz tipust ajanlottak megvételre. A
legegyszeribb székek az 1930-as évek derekan 5, a karosszékek 6
pengbbe kerultek (Vadas, 1992)

A Magyar gyaripari és uzemi cimtar 1926-ban a Neuschlosz-Lichtig
Faipari Rt.-t nagyvallalatként; 400 munkassal regisztralta. Az 1935-0s
kiadas 450 munkasrol és nagy, 66 LE teljesitményrdl tudosit.

A cég emblémaja

A gyar 7. sz. Gyartmanykatalogusaban — az egyes tipusok valtozatait is
beleszamitva — 994 db hajlitott butor szerepel; elsésorban tlébutorok:
székek, karosszékek, de egyarant megtalalhat6 az asztal, a fogas, az
ul6kanapé, sét az agy is. A székek egy részénél rétegelt lemezbdl
készult dombornyomott ulést és hattamlat is alkalmaztak (3/M és 6
tipusok)




Az egyszeribb tipusok mellett kulonlegességnek szamitottak a
forgoszékek (380 és 386 tipusok; ez utdobbi a mai igazgatoi karosszékek
Oseinek is tekinthetd.

386

Asztalosmester édesapam csaladi hazunk melletti mihelyében
dolgozott egykoron a Zala megyei Lentiben. Fényezett és festett butorok
keészitése mellett ,,Pesti” hajlitott butorok forgalmazasaval is foglalkozott.
Gyermekkori emlékeim kbz6tt megmaradt a ,Lichtig” forgbszék, amit a
kbzségbe teleplils fogorvos szamara hozatott és hitelezett meg apam.
Par év elteltével a fogorvos valddi fogorvosi széket tudott vasarolni €s a
forgoszéket akkor fizette ki és kbszbnettel visszaadta apamnak.

Kulon figyelmet érdemelhet a 630 sz. szék, amely egymasra
rakasolhatosagaval tint ki.



630
3940 em.

Az 1960-as, 70-es évektdl egyre nagyobb népszerliségre szert tett,
idompréselt hajlitott elemekbdl feléplld, Skandinaviabdl hazankban is

divatba jott és gyartott Ul6butorok elédjének tekintheté a 833 és 834
rugozo karosszek tipusok.

ca. 5050 cm.

A masodik vilaghaboru idején a gyar berendezéseit a szovjet katonai
hatdésagok leszerelték. A céget, ill. annak megmaradt részeit az 1948.
évi XXV. tc., ill. a 3500/1848. Korm. sz. rendelettel. allamositottak. A
gyar létszama ekkor 100 f6én felll volt. Ide, a Neuschlosz-Lichtig Faipari
Rt. Uresen allo épuleteinek felhasznalasaval koltoztették a zugléi Magyar
Szell6z6 Mivek és Gepgyar Rt. és a Varga Testvérek Ventillator és



Lemezarugyar osszevonasaval létrehozott, kés6bb orszagos hirlivé valt,
ipari légtechnikai berendezéseket gyartd nagyvallalatot, a Szell6z6
Mdveket, amelynek utddja azonos nevi Kft. néven mikodik. Albertfalva
ipartorténetében ugyanitt volt papir- és gyufagyar is (Hoffmann, 1977 ).
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Repiilégépgyartas Albertfalvan

Az Els6 Magyar Repiilogépgyar Rt. 1912 és 1914 kozott a VAci utrol Albertfalvéara
koltoztette szerelocsarnokait és miihelyeit, ahol a hidroplanok gyartaséhoz adott volt a
szakképzett fa- és asztalosipari munkaer6 és az albertfalvai mezok is kivalo
repiil6térnek bizonyultak. A Duna kozelsége is szerepet jatszott az atszerelé mithelyek
kialakitasaban, ahol a vizre szallasra alkalmas csonaktesteket szerelték fel a kerekek
helyett. A nyersanyag pedig az olcsobb vizi uton érkezhetett. 1914 és 1923 kozbtt
kozel kétezer gép késziilt itt, tobbségiik az els6 vilaghaboru alatt. Ez a hidroplanokkal
egyiitt 6t-hat tipust jelent; ezek kozé tartoztak példaul a Lohner és a Brandenburg
rendszerii gépek. Majd a haboru vége felé sajat tervezésit UC1-2 tipusjeli repiildgépek
gyartasat kezdték meg. A vilaghaboru befejezodésével megsziint a hadi gépek
gyartasa, a profilvaltasi kisérletek pedig kudarcba fulladtak. S6t a gyar teriiletén talalt
repiilogépeket a gyéztesek hadi bizottsaga kettéflirészeltette, majd a repiiléteret
beszantatta.

A repiil6gépgyar helyett 1918-ban megalakult ,,Elsé Magyar Légcsavargyar Rt. majd a
Nautica Rt. motorcsonakok €s egyéb vizi jarmivek gyartasat vallalta, de
megrendelések hidnyéban ez a kezdeményezés nem valt be. Utoda 1921-t6] a
Neuschloss-Lichtig Faipari Rt. a gyartasi tilalom feloldasa utan 6néllé magyar iskola-
repiil6gép tipus létrehozasan dolgozott a Miiegyetemi Sportrepiil$ Egyesiilettel
karbltve. El6szor 1923 aprilisaban Fehér Antal berepiil6 pilota emelte magasba az
elkésziilt Oravecz féle iskola-repiilogépet. Ezekben a probarepiilésekben részt vett
Endresz Gyorgy is, a késobbi 6ceanrepiilé. Am a hiiszas években mar lejart a favazas
gepek kora, a fémvazas és aluminium boritasu, nagyobb teljesitményii repiilogépek
gyartaséara pedig egy alapvetden faipari felszereltségli gyar nem vallalkozhatott. A
gyar a masodik vildghaboru befejezéséig szerényebb keretek kozott miikddott, a nem
hasznositott épiileteit értékesitette. A Fehérvari ut felé eso teriileten a Loden
Posztogyar, a masik részen a textil-vegyészeti profili Hangya-Ipar Rt. kezdett el
mukddni. A kés6bbi Szell6z6 Miivek teriiletén megmaradt egykori szerel6csarnok
falan emléktabla hirdeti az albertfalvai repiil6gépgyar torténetét az alabbi szoveggel:

ITT MUKODOTT 1914 ES 1926 KOZOTT
A MAGYAR REPULOGEPGYAR RT. ES UTODA
A DUNAIG TERJEDO REPULOTEREVEL
MEGEMLEKEZESUL ALLITOTTA 1994-BEN
ALBERTFALVA FENNALLASANAK 175. EVFORDULOJAN
ALBERTFALVI HELYTORTENETI GYUJTEMENY
ES ISKOLAMUZEUM
ETELE XI.KERULETI HELYTORTENETI KOR
SZELLOZO MUVEK

A repiiléstorténeti emlékeket és fotodokumentumokat az Albertfalvi Hely- és Iskolatorténeti
Gyljtemény 6rzi.



A miivészi ipar mestere - Mahunka Imre butorgyaros

Mahunka csalad haza az egykori F6 utcan &llt. Mahunka Alajos nemcsak asztalosként,
hanem kozségi eloljaroként is koztiszteletben 4116 személyisége volt Albertfalvanak,
hiszen a dokumentumok szerint az 1890-es években a birdi tisztséget is ellatta. Fia
Imre, aki 1859-ben sziiletett, teljesitette az akkori eloirdsok szerinti ,,pensumokat”
egészen a mestervizsgaig.

Az albertfalvai hagyoméanyok szerint az itt késziilt stilbitorok egyfajta késobarokk
arculatot Oriztek. A csalddon beliili szakmai és mithelytitkok atorokitése, akér szazéves
tervek és rajzok alapjén készitett kreativ megoldasok faragasban és intarziaban — ezek
jellemezték az itteni miibutorasztalosokat. Olyan univerzalis tudassal rendelkeztek,
hogy sokszor maguk tervezték butoraikat. Mahunka Imre megismerve az akkor
divatba jové szecesszios vonalkultirajii iparmiivészeti alkotasokat, maga is alkalmazta
butorain ezeket az Ujitasokat. Butorgyérat alapitott, amely a Jozsefvarosi Német
utcéban &llt. Az 1900-as périzsi vilagkiéllitason aranyérmet nyert bitorzataval. Ez
felkeltette az itthoni érdekl6dést munkéja irént, és egyre tibb elismerést kapott. Lyka
Kéroly az Iparmiivészet folydirataban mutatta be termékeit. Elnyerte a csészari és
kiralyi udvari szallitd cimet, bitorai az egész monarchiaban kelenddk voltak.
Nemzetgytilési képviselonek valasztottak és székesfovarosi bizottsagi tagként
tevékenykedett. 1923-ban halt meg. Vagyonanak egy részét az albertfalvai templom
épitésére adomanyozta, amely 1941-ben késziilt el. Szobra 2010 éta all a Mahunka
teren, emlékszobdja pedig az Albertfalvi Hely- és Iskolatérténeti Gyijtemény
épiiletében talalhato.

Publikaciok Albertfalvardl ( hivatkozott, fafeldolgozo ipar térténetével is foglalkozok):
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